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WejScie mechanika
pod przyczepg
samochodu

przyczyng wypadku

Nietypowy wypadek, ktory nastapit
naplacu manewrowym, powinien stanowic
przestroge dla tych, ktorzy bagatelizuja
niektore czynnosci zawodowe, btednie
sadzac, ze nie sg obarczone zadnym
zagrozeniem. Przyktad pokazuje, ze nawet
pozornie proste czynnosci wymagaja
bowiem zachowania ostroznosci.

imgrAndrze| Dzledzic

ekspert ds. BHP certyfikowany przez CIOP-PIB

wlasciciel Biura Doradczo-Uslugowego BHP w Dabrowie Tarnowskiej
wpisany na liste bieglych sadowych Prezesa Sadu Okregoweqgo

w Tarnowie
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o wypadku doszio na placu ma-
newrowym firmy X. Plac zaktadu
ma nawierzchnie réwna, utwardzo-
na, wykonana z naktadki bitumicz-
nej. W dniu wypadku Jan Kowalski, pracownik
(kierowca) firmy X, prowadzacej dziatalnos¢
w zakresie transportu, zgtosit wlascicielowi ko-
nieczno$¢ wymiany amortyzatora i napinaczy
hamulcéw w przyczepie, ktéra miat transporto-
wac drewno do kontrahenta. Wiasciciel polecit
Janowi Kowalskiemu zamowic te czesci w po-
bliskim warsztacie samochodowym Y, ktérego
wtadcicielem, a zarazem mechanikiem, byt Jan
Nowak, swiadczacy ustugi na rzecz firmy X,
tj. dokonujacy biezacych napraw pojazdéw. Firma
Jana Nowaka miescita sie po przeciwnej stronie
drogi tj. ok. 50 m od biura firmy X. Jan Kowalski
po zatadowaniu przyczepy wyjechat samochodem
ciezarowym na plac manewrowy znajdujacy sie
na terenie firmy X. Zaparkowat pojazd na $rod-
ku placu, a nastepnie udat sie do firmy Y, aby
zaméwicé potrzebne czesdci. Zapotrzebowanie
ztozyt wiascicielowi warsztatu, Janowi Nowako-
wi, ktory przed dokonaniem zaméwienia uznal
za konieczne przeprowadzenie ogledzin pojazdu,
aby ustali¢ numery seryjne napinaczy hamulcéw,
wymagajacych wymiany. Mezczyzni wspdlnie
podeszli do zaparkowanego samochodu mar-
ki MAN z przyczepa. Jan Nowak spisal numery
napinaczy hamulcéw z przedniej osi przyczepy.
W tym celu wszedt pod przednig o$ przyczepy,
wyszedt spod pojazdu i udal sie w kierunku swo-
jego biura, by ztozy¢ zamdwienie. Jan Kowalski
natomiast udat sie rowerem do sklepu, by kupi¢
prowiant na droge. W czasie nieobecnosci Jana
Kowalskiego Jan Nowak wrécit na plac manew-
rowy i ponownie wszedt pod przyczepe zaparko-
wanego tam pojazdu marki MAN (pod jej tylna
czgsc). W tym czasie na teren placu manewro-
wego ze sklepu powrdécit Jan Kowalski. Zostawit
rower przy budynku firmy X, po czym udat sie
w kierunku kabiny pojazdu, by ruszy¢ w trase.
Idgc do samochodu, nie zauwazyt, by ktokolwiek
znajdowat sie przy pojezdzie. Kierowca wsiadt
do kabiny, zapalit silnik i ruszyt do przodu. Slyszac
dobiegajgce z zewnatrz krzyki wtaéciciela firmy X,
zatrzymat pojazd, po czym na jego polecenie
cofnat na odlegtoéé okoto 0,5 metra. Jan Kowalski
niezwtocznie wysiadt z kabiny pojazdu i wowczas
zorientowat sig, ze ruszajac do przodu, najechat
tylnym prawym kotem przyczepy na prébujacego
wydostac sie spod niej Jana Nowaka.
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Skutki wypadku

.L..] Na podstawie wynikéw przeprowadzonych
badan za przyczyne zgonu uzna¢ nalezy niewy-
dolno$¢ oddechowa u osoby po rozleglym urazie
wielonarzgdowym [...]".

Analiza

Praca kierowcy polega na bezpiecznym transpor-
cie ludzi lub towaréw. Poza tym pracownik wyko-
nuje czynnoséci majace na celu utrzymanie samo-
chodu w dobrym stanie technicznym. Zawdd ten
wigzZe sie z presja czasu i duzym zmegczeniem. Typ
pojazdu przesadza o charakterze pracy kierowcy.
Inaczej wyglada praca kierowcy cigzaréwki, auto-
busu czy takséwki. Kierowca samochodu cigza-
rowego transportuje towar w okreslone miejsce,
najczesciej w wyznaczonym czasie. Powinien przy
tym stosowac sie do zasad, dzigki ktérym nie narazi
na niebezpieczenstwo tadunku siebie ani innych
uczestnikdw ruchu drogowego. Wielkos¢ samo-
chodu i typ obstugiwanych tras decydujg w duzej
mierze o szczegodtach dotyczacych pracy kierowcy.
Osoba na tym stanowisku powinna posiadac prawo
jazdy odpowiedniej kategorii i pozytywne wyni-
ki badan lekarskich oraz psychologicznych. Kie-
rowca musi charakteryzowac sie dobrym stanem
zdrowia, ze szczegdlnym uwzglednieniem wzroku
i uktadu kostno-stawowego. Poza tym musi cecho-
wac sie: szybkim refleksem, spostrzegawczoscig,
zdolnosciami do koncentracji i podzielnoéci uwa-
gi, odpornoscig na monotonie i wytrzymatoscia
na diugotrwaly wysilek. Pomocne cechy to: dobra
orientacja w terenie, dobra pamig¢, wyobraznia
przestrzenna i umiejetnosci techniczne. Praca
w tym zawodzie wymaga tez wysokiej odporno-
$ci emocjonalne;j.

Miejscem pracy kierowcédw jest kabina samochodu,
w ktérej spedzajg wigkszos¢ czasu. Jest ona ich
drugim domem. W niej $pia, wypoczywaja, jedza.
Koniecznos¢ zycia w samochodzie to najwigkszy
minus tego typu pracy. Warunki pracy kierow-
cow zalezg od typu i stanu technicznego pojazdu.
Ze wzgledu na obostrzenia dotyczgce czasu pracy
kierowcéw, w diuzsze trasy czesto wyjezdzajg 2 oso-
by, aby mogly kierowac pojazdem na zmiane.
W wielu firmach, zwlaszcza mniejszych, ze wzgle-
du na oszczedno$c¢ takie praktyki nie s jednak
stosowane, a maksymalnie 9-godzinny czas jazdy
na dobe i obowigzkowe przerwy nie sa honoro-
wane. Zmeczenie wplywa na stan psychofizyczny
kierowcow i stanowi duze zagrozenie dla nich oraz
innych uczestnikéw ruchu drogowego, a stres moze
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by¢ spowodowany réwniez zagrozeniem napadu.
Zmienna temperatura, hatas, drgania, spaliny, jaz-
da w korkach, zmienne oswietlenie i koniecznos¢
diugiego przebywania poza domem to najbardziej
ucigzliwe czynniki w tym zawodzie. Praca kierow-
cy to zajecie trudne. Prowadzenie TIR-a wymaga
duzej sily i ciggtej pracy miesni gérnej potowy ciata,
przy jednoczesnym przebywaniu w niezmienionej
pozycji przez wiele godzin. Z czasem moze to do-
prowadzi¢ do zwyrodnien i bolow.

Pytania zadane przez organ procesowy:

1. Jakie czynnosci obligatoryjnie powinny by¢ pod-
jete przez kierowce samochodu cigzarowego
kazdorazowo przed uruchomieniem pojazdu
i wyruszeniem w trase - czy jest to uregulowane
przez normy/zasady bezpieczenstwa | higieny
pracy, jesli tak - jakie to sg przepisy?

2. Czy fakt, ze kierowca Jan Kowalski po powrocie
ze sklepu wsiadt do samochodu i ruszyt w tra-
se, bez uprzedniego obejécia samochodu oraz
sprawdzenia stanu pojazdu i jego otoczenia,
moze $wiadczy¢ o tym, ze kierowca rutynowo
podszedt do swoich obowigzkéw, przez co przy-
czynit sie do zdarzenia?

3. Czy, zdaniem biegtego, kierowca samochodu
ciezarowego przed wprowadzeniem pojazdu
w ruch kazdorazowo powinien dokonac czyn-
nosci przegladowo-kontrolnych pojazdu?

4. Czy, zdaniem biegtego, kierowca Jan Kowalski po-
winien zachowac szczegdlng ostroznos¢, przyjac
model ograniczonego zaufania i ponowic czynno-
$ci przegladowo-kontrolne pojazdu po powrocie
na plac, skoro kilkanascie minut wczesniej w jego
obecnosci Jan Nowak spisywat seryjne numery
napinaczy hamulcéw, lezgc pod przyczepa?

5. Czy doszlo do naruszenia zasad bezpieczenstwa
i higieny pracy, a jezeli tak, to na czym polegato
i ktdry z uczestnikéw zdarzenia sie do tego przy-
czynit?

6. Czy gdyby kierowca Jan Kowalski postapit zgod-
nie z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz przyjat model ograniczonego zaufania,
mogt uniknad potracenia Jana Nowaka?

Ad 1.

Do typowych czynnoéci zaliczanych do obstugi
i sprawdzania stanu technicznego (wplywajacych
bezposrednio na bezpieczenstwo jazdy), nalezg
kontrole:

- ci$nienia powietrza w ogumieniu i jego stan,

- dziatania hamulcow,

b
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B> - dziatania uktadu kierowniczego,

- oswietlenia zewnetrznego i wewngtrznego,

- wlasciwego poziomu plyndw eksploatacyjnych,

- wiadciwego poziomu oleju - czy jest prawidtowy,
czy nie ma wyciekéw plynu eksploatacyjnego,
oleju, paliwa,

- czystosci szyby (sprawdzenie dziatania wyciera-
czek), reflektoréw, lamp i tablic,

- waznosci gasnicy lub gasnic,

- skrzynitadunkowej, czy jest we wtadciwym stanie
(np.: czy jest czysta, nie posiada widocznych pgk-
niec i dziur, zamkniecia burt nie sg uszkodzone,
potaczenie naczepy lub przyczepy z pojazdem
jest w dobrym stanie itp.),

- tachografu, czy nie jest uszkodzony (jesli dotyczy),

- czy kierowca, wyjezdzajac w trase, ma wszyst-
kie dokumenty, tacznie z prawem jazdy, dowo-
dem rejestracyjnym i dokumentem przewozo-
wym.

Zaden przepis bezpieczenstwa i higieny pracy
nie reguluje powyzszego zagadnienia. Sg to je-
dynie zasady, ktére sg ,niepisang literg prawa”,
nieujetg w zadnym przepisie BHP, regule lub me-
todzie postepowania, uksztattowane w procesie
pracy oraz wynikajgce z doswiadczenia zyciowe-
go, logicznego rozumowania i wiedzy technicznej,
ktérych przestrzeganie stuzy ochronie zycia lub
zdrowia pracownika, a tym samym zapewnieniu
mu faktycznego bezpieczenstwa podczas pracy.

Jednakze w Rozporzqdzeniu Ministra Transporty,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 lipca

2012 r. w sprawie egzaminowania oséb ubiegajgcych

sie o uprawnienia do kierowania pofazdami, szkole-

nia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnieri przez
egzaminatoréw oraz wzoréw dokumentéw stosowa-

nych w tych sprawach (Dz.U. z 2012 r., poz. 995)

w zatgczniku nr 2 Zadania egzaminacyjne stosowane

na egzaminie paristwowym oraz kryteria oceny wy-

konania tych zadari w tab. 4 sq okreslone kryteria,
jakie ubiegajacy sie o uprawnienia do kierowania
pojazdem powinien znac. I tak:

»1) sprawdzenie stanu technicznego podstawowych

elementow pojazddw odpowiedzialnych za bezpie-

czenstwo ruchu drogowego - osoba egzaminowana
musi zaprezentowac, ze potrafi sprawdzic:

a) poziom oleju w silniku,

b) poziom plynu chtodzacego,

¢) poziom plynu hamulcowego,

d) poziom plynu w spryskiwaczach,

e) dziatanie sygnatu diwigkowego,

f) dziatanie swiatet pozycyjnych/postojowych,

g) dziatanie swiatel mijania,

h) dziatanie Swiatet drogowych,

i) dziatanie swiatet hamowania ,,STOP",

j) dziatanie sSwiatel cofania,

k) dziatanie swiatet kierunkowskazdw,

l) dzialanie swiatet awaryjnych,

m) dziatanie $wiatet przeciwmgtowych tylnych
- jezeli wystepuje;”

oraz

.4) dodatkowo dla kategorii B+E, C1+E, C+E,

D1+E, D+E, T:

a) sprawdzenie mechanizmu sprzegajacego (wtym
przewodéw hamulcowych i elektrycznych), ele-
mentdéw przyczepy zwigzanych z jej zatadun-
kiem, sposobu zabezpieczenia tadunku,

b) sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym”.

Zaznaczam, ze ten przepis dotyczy osob ubiegaja-

cych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami.

Ad 2.

Zaden przepis nie obliguje kierowcy do tego, aby
po opuszczeniu pojazdu, a w tym przypadku po po-
wrocie ze sklepu, dokonac obejécia samochodu
oraz sprawdzenia stanu pojazdu i jego otoczenia.
.[...] Nikogo nie spotkatem, gdy odstawialem ro-
wer. [...] W pewnej odlegtosci, w momencie gdy
wsiadatem, zauwazytem swojego szefa, ktéry szedl
od tytlu samochodu w kierunku zaktadu. [...] nie wy-
konywat zadnych gestéw [...]. W samochodzie MAN
sq zamontowane lusterka wsteczne, po 2 z kazdej
strony. Jedno duze, drugie mate. Ja widziatem calg
prawa burte samochodu, nawet poza nig, widzia-
tem tez bok két. Widziatem cale kola, tacznie z zie-
mig, na ktorej staly [...] Gdy spojrzatem w prawe
lusterka, na pewno nie widziatem nikogo lezacego
na ziemi. [...] idac z boku do auta ciezarowego,
widziatem dokladnie tgczenie tego samochodu
z zapieta przyczepa (miejsce, gdzie Jan wspélnie
ze mng odpisywat numery tego napinacza hamul-
ca). Ja Jana nigdzie tam nie widziatem. Ja, gdy juz
wsiadtem do tego samochodu cigzarowego, to wi-
dzialem, jak z tylu przyczepy w strone kantorka
idzie moj szef [...]". Z powyzszych zeznan wynika,
ze Jan Kowalski dokonat wizualnego sprawdzenia
otoczenia i nic szczegolnego nie zauwazyt.
Nalezy w tym miejscu przytoczyc art. 23 ust. 1 pkt 3
lit a) i b) Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym (Dz.U. z 1997 ., nr 98, poz. 602
z poZn. zm.):

»1. Kierujacy pojazdem jest obowigzany:

3) przy cofaniu ustapi¢ pierwszenstwa innemu po-
jazdowi lub uczestnikowi ruchu i zachowac szcze-
g6lna ostroznoé¢, a w szczegolnosci:
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a) sprawdzic, czy wykonywany manewr nie Spowo-
duje zagrozenia bezpieczeristwa ruchu lub jego
utrudnienia,

b) upewnic sie, czy za pojazdem nie znajduje sie
przeszkoda; w razie trudnosci w osobistym
upewnieniu si¢ kierujacy jest obowigzany za-
pewnic sobie pomoc innej osoby"”.

Przepis art. 23 ust. 1 cyt. ustawy ma zastosowanie

do manewru cofania, a w omawianym przypad-

ku mamy do czynienia z jazdg do przodu. Nale-
2y jednak stwierdzi¢, ze Jan Kowalski upewnit sie,

Zze za pojazdem nie ma nic, co mogtoby zagrozi¢

rozpoczeciu jazdy.

Ad 3.

Nie. Kierowca samochodu cigzarowego przed
wprowadzeniem pojazdu w ruch powinien doko-
nac czynnosci przegladowo-kontrolnych pojazdu.
Stwierdzenie to obliguje kierowce, aby po przyjsciu
do pracyiprzed wyruszeniem w trase dokonat czyn-
nosci przegladowo-kontrolnych pojazdu. ,Przed”
nie oznacza ,kazdorazowo w trakcie wykonywania
obowigzkéw kierowcy w trasie”. Po obowigzkowe]
dituzszej przerwie (11-godzinnej) kierowca musi
dokonac czynnosci przegladowo-kontrolnych
pojazdu. W innych przypadkach dokonanie tych
czynnosci ma miejsce w uzasadnionych przy-
padkach, tj. gdy np. kierowca stwierdzi usterke
i po jej naprawieniu/usunigciu musi wykonac
czynnofci przegladowo-kontrolne pojazdu.

Ad 4.

O modelu ograniczonego zaufania stanowi art. 3
Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu dro-
gowym (Dz.U.z 1997 r., nr 98, poz. 602 z péin. zm.):
1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie
na drodze sg obowigzani zachowac ostroznosc albo
gdy ustawa tego wymaga - szczeg6lng ostroznosc,
unikac¢ wszelkiego dzialania, ktére mogtoby spowo-
dowac zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ru-
chu drogowego, ruch ten utrudnié albo w zwigzku
z ruchem zakldci¢ spokdj lub porzadek publiczny
oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez dziata-
nie rozumie sie réwniez zaniechanie.

2. Przepis ust. 1 stosuje sie odpowiednio do osoby
znajdujacej sie w poblizu drogi, jezeli jej zachowa-
nie mogtoby pociggna¢ za sobg skutki, o ktérych
mowa w tym przepisie.

3. Jezeli uczestnik ruchu lub inna osoba spowodo-
wala jednak zagrozenie bezpieczenistwa ruchu dro-
gowego, jest obowigzana przedsiewzig¢ niezbedne
$rodki w celu niezwlocznego usunigcia zagrozenia,
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a gdyby nie mogta tego uczynic, powinna o zagro-
zeniu uprzedzi¢ innych uczestnikéw ruchu”,
.Zasada ostroznosci obejmuje zachowania polegaja-
ce na przedsiewzigciu niezbednych $rodkéw w celu
niezwlocznego usuniecia zagrozenia, a gdyby to by-
to niemozliwe, uprzedzenie o zagrozeniu innych
uczestnikéw ruchu. Jest ona jednak ograniczona
tylko do uczestnika ruchu lub innej osoby, ktéra spo-
wodowala zagrozenie bezpieczenstwa ruchu” [1].
LOgraniczonym zaufaniem moze by¢ w okre$lonych
okolicznosciach objety uczestnik ruchu, a zatem
nie dotyczy innych uzytkownikéw drogi. Natomiast
inni uzytkownicy drogi maja obowigzek w sytu-
acjach tego wymagajgcych ograniczenia zaufania
do uczestnika ruchu, co jest niewatpliwym nastep-
stwem dzialania w ramach ostroznosci”.

Ponadto nalezy podnies¢ trafny zapis biegtego sa-
dowego od rekonstrukcji wypadkéw drogowych:
] W analizowanym przypadku miejsce wypadku
znajdowato sie na terenie prywatnym, na placu
manewrowym przed otwartym magazynem i halg
warsztatowg. Zdaniem opiniujagcego nie mozna
tego miejsca w zaden sposéb kojarzy¢ z miejscem

powszechnie dostepnym, zatem przepisy Ustawy (>

retlama
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B Prawo o ruchu drogowym nie majg zastosowania

w ocenie analizowanego wypadku"”.

Biorac pod uwage fakty, nie uwazam, ze kierowca
Jan Kowalski powinien zachowac szczegélng ostroz-
nosc¢, przyja¢ model ograniczonego zaufania i po-
nowi¢ czynnosci przegladowo-kontrolne pojazdu
po powrocie ze sklepu na plac. Jan Kowalski, idgc
do samochodu, nie zauwazyl nic szczegélnego,
co mogtoby zagrazaé jego wyjazdowi (nie widziat
w lusterkach, aby co$ wystawato poza obrys przy-
czepy). Jan Kowalski nie przypuszczat/nie brat pod
uwage tego, ze ktos, aw tym przypadku Jan Nowak,
bedzie pod przyczepa.

Ad 5,
Wejécie Jana Nowaka pod przyczepe samochodu
marki MAN, nie zapewniajgc sobie asysty innej
osoby, narusza zasady BHP - ktore sg niepisana
literg prawa, uksztattowane w procesie pracy oraz
wynikajgce z doswiadczenia zyciowego, logicznego
rozumowania i wiedzy technicznej. Obecnie nie
ma przepiséw BHP méwiacych wprost, Ze nie wolno
wejsc pod samochéd/przyczepe. W tym przypadku
majg tu zastosowanie przepisy ogélne np.:

- nie wolno pracowac pod samochodem umiesz-
czonym na zwykiym, przenosnym podnosniku,
niepodpartym na mocnych podstawkach,

- podczas pracy pod samochodem pracownik po-
winien uzywac specjalnej lezanki monterskiej,
zaopatrzonej w skretne kétka i regulowany pod-
gtéwek. Nalezy jg ustawi¢ wzdtuz osi podtuznej
samochodu, miedzy jego kotami tak, aby rece
i narzedzia dotykaly czesci pojazdu znajdujacych
sie nad piersiami mechanika, a nie nad jego twa-
rzg, aby zapobiec zaprészeniu oczu i skaleczeniu
twarzy,

- wczasie pracy mechanik nie powinien wysuwac
ndg poza obrys pojazdu, a przed wysunieciem
sie z lezanka spod pojazdu nalezy sprawdzic, czy
nie spowoduje to zagrozenia,

- potrzebne narzedzia oraz czesci nalezy umiescic
w torbie ustawionej na lezance.

Sa to ogdle zasady wynikajace z instrukcji BHP dla
mechanika samochodowego. Nalezy w tym miej-
scu podkresli¢, ze typowe stanowisko mechanika
samochodowego i wykonywane przez niego czyn-
nosci réznig sie od opisanego przypadku, gdzie Jan
Nowak w towarzystwie kierowcy Jana Kowalskiego
udat sie do samochodu ciezarowego marki MAN
Z przyczepg, a po rozstaniu z nim jeszcze raz wszedt
pod przyczepe. Réznica polega na tym, ze samo-
chod zaparkowany byt na placu manewrowym
zaktadu firmy X, a nie na terenie zakfadu Y, oraz
ze Jan Nowak nie wykonywat czynnosci mechanika
tylko czynnosci polegajgce na spisaniu numeréw
czedci samochodowych podlegajacych wymia-
nie. W ocenie biegtego Jan Nowak winien przyjac
model ograniczonego zaufania. Zasada ostrozno-
4ci to sposéb okreslonegoe zachowania w ustalo-
nych sytuacjach. Powinien przyjac jako zatozenie,
zew kazdej chwili, gdy bedzie pod przyczepg (w celu
prawdopodobnie powtérnego spisania numeréw
cze$ci samochodowych podlegajacych wymianie),
ktos moze uruchomi¢ samochéd i ruszyé.

Naruszenie zasady bezpieczenstwa i higieny

pracy polegalo na tym, ze:

- Jan Nowak dokonywat ponownych ogledzin pod-
wozia przyczepy pod nieobecnos¢ kierowcy Jana
Kowalskiego na placu manewrowym nalezacym
do firmy X,

- Jan Nowak nie powiadomit Jana Kowalskiego
o ponownych ogledzinach podwozia przyczepy,
prawdopodobnie majacych na celu powtérne
spisanie numerdw czesci samochodowych pod-
legajacych wymianie,

- Jan Nowak nie zapewnit sobie innej osoby do po-
mocy (asekuracji) przy wejsciu pod przyczepe.

Jan Nowak jako mechanik samochodowy powinien

wiedzied, ze wejscie pod podwozie przyczepy jest

obarczone ryzykiem przygniecenia lub przejecha-
nia w przypadku niepowiadomienia o tym kierowcy,
czyli Jana Kowalskiego, lub niezapewnienia sobie
asysty w postaci innej osoby. Wejscie pod podwo-
zie przyczepy pod nieobecnos$c Jana Kowalskiego,

a tym samym bez jego wiedzy i bez upewnienia sie,

czy pojazd jest dostatecznie zabezpieczony przed

ruchem, jest zaniedbaniem zasad bezpieczeristwa

i higieny pracy. Takie zachowanie jest typowe dla

wiekszosci mechanikéw samochodowych i nalezy

je rozpatrywac jako rutynowe, pozbawione jakiej-
kolwiek wyobraZzni o ewentualnym zagrozeniu,
tj. nieoczekiwanym ruchu pojazdu. Mozna je po-
réwnac do zachowania kierowcy na drodze, gdzie
dochodzi do awarii samochodu i kierowca usuwa
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usterke, a jego nogi wystaja poza obrys samocho-
du - na droge. Tak wiec zachowanie Jana Nowaka
nalezy rozpatrywac w kategorii przyczynienia sie
do nieszczgsdliwego zdarzenia.

Gdyby Jan Nowak wszedi pod podwozie przyczepy
w obecnosci/za wiedzg kierowcy Jana Kowalskiego
lub w obecnosci osoby trzeciej, najpewniej do wy-
padku by nie doszto.

Ad 6.

Odpowiadajgc na to pytanie, nalezy zadac inne:

.Czy wchodzac do samochodu osobowego po np.

zatankowaniu go paliwem na stacji CPN i uregulo-

waniu naleznosci kierowca patrzy, czy co$ lub kto$
jest pod samochodem?”

Piesi popetniaja na drogach kilka podstawowych

bledoéw, takich jak:

- przechodzenie w miejscu niedozwolonym i przy
ograniczonej widocznosci,

- wtargniecie na jezdnig przed nadjezdzajacy po-
jazd i zza stojacej przeszkody, w tym réwniez
na przejscie dla pieszych,

- zla ocena odlegtosci i predkosci pojazdu,
z uwzglednieniem dobrych i ztych warunkéw
atmosferyczno-drogowych,

- przechodzenie na czerwonym Swietle i przebie-
ganie przez jezdnie,

- poruszanie sie po nieprawidlowej stronie jezdni,

- wsiadanie i wysiadanie z pojazdu od strony
jezdni.

Wtedy dochodzi do potracen, ktére niejednokrotnie
koriczg sie tragicznie. W opisywanym zdarzeniu nie
mamy do czynienia z pieszym oraz potraceniem
tylko z przejechaniem/najechaniem tylng osig przy-
czepy marki MAN na Jana Nowaka znajdujaceqo sie
pod jej podwoziem.

Zgodnie z powszechnie przyjeta definicja, wypad-

kiem drogowym jest zdarzenie polegajace na: zde-

rzeniu co najmniej dwoch pojazdéw, potraceniu
pieszego, innej osoby przebywajgcej na drodze lub

w poblizu drogi, uderzeniu pojazdu w przeszkode.,

W omawianym zdarzeniu nie mamy do czynienia

zwypadkiem drogowym ani z potraceniem i Jan Ko-

walski nie musiat stosowac modelu ograniczonego
zaufania, w tym przypadku miat prawo liczy¢ na re-
spektowanie zasad bezpieczenstwa przez innych.

Podsumowanie

Czynnosé¢ wykonang przez Jana Nowaka polega-
jaca na wejsciu pod przyczepe samochodu marki
MAN prawdopodobnie w celu ponownego spisania
numerdw czesci samochodowych podlegajacych
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wymianie, nalezy przypisac jako dziatanie w ra-
mach przejawu inicjatywy w wykonywaniu swoich
obowigzkow. Jan Nowak nie przypuszczat lub nie
brat pod uwage niebezpieczenstwa, jakie mu gro-
zi podczas przebywania pod niezabezpieczong
przyczepa. Gdyby Jan Nowak spodziewat sie tego,
prawdopodobnie zachowatby sie inaczej.

W ocenie biegtego Jan Kowalski byt nieswiadomy
tego, ze podczas jego nieobecnoéci Jan Nowak po-
nownie wejdzie pod przyczepe samochodu marki
MAN, prawdopodobnie w celu ponownego spisania
numerdéw czesci samochodowych podlegajacych
wymianie. Wejscie Jana Nowaka pod podwozie
przyczepy stanowito naruszenie zasad BHP i tym
samym Jan Nowak pozbawit sie mozliwosci bez-
piecznego opuszczenia strefy podwoziowej przy-
czepy w przypadku nieoczekiwanego rozpoczecia
jazdy zespolu pojazddw, tj. samochodu marki MAN
Z przyczepa. Q
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