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rzyczyna 98% wypadkdéw na prze-

jazdach kolejowo-drogowych jest

nieostroznos¢ kierowcoéw spowo-

dowana ignorowaniem przepiséw
o ruchu drogowym poprzez prébe pokonania
przejazdu przed zblizajacym sie pociggiem,
mimo znakoéw ,STOP” i sygnalizacji ostrzegaw-
czej. Kierowcy omijaja zamkniete poétrogatki,
a nawet przejezdzaja pod zamykajacymi sie
szlabanami.

Analiza
Pocigg to masa kilkuset, a nawet kilku tysiecy

ton, ktdéra na zatrzymanie - od momentu na-
cisniecia przycisku nagtego hamowania — po-
trzebuje nawet do 1000 m (dlatego uwaza-
ne s3 za szczegodlnie niebezpieczne z uwagi
na dtuga droge hamowania). Za przejazdy
kolejowe nalezy uzna¢ miejsca, gdzie uzyt-
kownicy drég, zaréwno piesi, jak tez kierujacy
pojazdami, bezwzglednie winni przestrzegac
przepiséw i zasad ruchu drogowego, a zwiasz-
cza zasady szczegdlnej ostroznosci. W Polsce,
na przejazdach kolejowych dochodzi rocznie
do blisko 250 wypadkdéw z udziatem pojazdow,
w ktérych ginie srednio kilkanascie oséb, a kil-
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Z ARTYKULU
DOWIESZ SIE:

- jakie przepisy prawne obowigzuja
podczas przejazdu przez tory
kolejowe,

- jak doszto do $miertelnego
wypadku na przejezdzie
kolejowym,

- jakie byty przyczyny zdarzenia.

kadziesigt odnosi ciezkie obrazenia. W Polsce
jest ok. 14 tys. przejazddw, z czego ok. 3 tys.
jest strzezonych przez dréznika lub innego
pracownika kolejowego, a ok. 500 jest wypo-
sazonych w samoczynne poétrogatki oraz sy-
gnalizacje swietlng i dzwiekowa.
Na podstawie § 9 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadac skrzy-
zowania linii kolejowych z drogami publicz-
nymi i ich usytuowanie przejazdy i przejscia
kolejowe na terenie naszego kraju podzielono
na nastepujace kategorie:
kategoria A - przejazdy uzytku publicznego
z rogatkami lub przejazdy uzytku publicz-
nego bez rogatek, na ktdrych ruch na dro-
dze kierowany jest sygnatami nadawanymi
przez pracownikéw kolejowych,
kategoria B - przejazdy uzytku publicz-
nego z samoczynna sygnalizacja swietlng
i z potrogatkami,
kategoria C - przejazdy uzytku publiczne-
go z samoczynna sygnalizacja swietlna lub
uruchamiang przez pracownikoéw kolei,
kategoria D - przejazdy uzytku publicznego
bez rogatek i pétrogatek i bez samoczynnej
sygnalizacji swietlnej,
kategoria E - przejscia uzytku publicznego,
kategoria F - przejazdy i przejscia uzytku
niepublicznego.
Podczas przekraczania przejazdéw kolejo-
wo-drogowych obowigzuja te same zasady,
co na zwyktych skrzyzowaniach drogowych
(art. 25 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Pra-
wo o ruchu drogowym), czyli zastosowanie
sie do znakdw, warunkdéw pogodowych i wa-
runkow widocznosci. Jesli uzytkownik drogi
widzi zamkniete rogatki, wigczona sygnaliza-
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cje swietlna i dzwiekowa, to jest to dla niego
informacja o nadjezdzajacym pociggu i wtedy
tego przejazdu przekroczy¢ nie moze. Przed
przejazdami, ktére oznaczone sa tylko zna-
kami drogowymi, nalezy zatrzymac pojazd
i pO upewnieniu sie, ze nie nadjezdza pociag,
mozna przekroczy¢ skrzyzowanie. Prawo o ru-
chu drogowym w art. 28 pkt 1 moéwi: ,Kierujacy
pojazdem, zblizajac sie do przejazdu kolejo-
wego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest
obowigzany zachowac szczegdlng ostroznosce.
Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany
upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szyno-
wy, oraz przedsiewzig¢ odpowiednie srodki
ostroznosci, zwtaszcza jezeli wskutek mgty lub
z innych powodoéw przejrzystos¢ powietrza jest
zmniejszona". Ponadto art. 28. pkt 2 okresla:
~Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd
z taka predkoscia, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza po-
jazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpie-
czajace albo dawany sygnat zabrania wjazdu
na przejazd”.

Opis wypadku

W dniu wypadku XX (obcokrajowiec) prze-
wozit samochodem ciezarowym samowyta-
dunkowym piasek na budowe drogi (piasek
sktadowany na budowie w innym miejscu
jako skfadowisko otwarte). Ciezar przewozo-
nego tadunku nie byt nigdzie ustalony (brak
wagi samochodowej) ani ewidencjonowany
(na podstawie wyliczen ustalono szacunko-
wa mase fadunku na ok. 27 t, co jest prawie
dwukrotnym przekroczeniem dopuszczalnej
tadownosci pojazdu wynoszacej 15 t). Trasa
przewozu tadunku wiodta prostopadle przez
czynna droge asfaltowa biegnaca wzdtuz toru
kolejowego oraz przejazd kolejowy katego-

Summary

Dangerous level crossing

The article is an analysis of an accident that
occurred at a level crossing. The driver of the
car drove onto the railway tracks in front
of an oncoming train and died on the spot. The
author presents a description of the accident,
legal issues and the causes of the incident.
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rii ,F" (8 21 Rozporzqgdzenia Ministra Trans-
portu | Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiadac skrzyzowania
linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie stanowi, ze:

1. Do kategorii F zalicza sie przejazdy i przejscia
uzytku niepublicznego, z ktérych korzysta-
nie nastepuje na podstawie umowy zawar-
tej miedzy zarzadem kolei a uzytkownikiem
przejazdu lub przejscia. Przejazdy i przejscia
powinny by¢ wyposazone w rogatki stale za-
mkniete, otwierane przez uzytkownikéw w ra-
zie potrzeby.

2. Urzadzenie przejazdow i przejs¢, okreslo-
nych w ust. 1, przez tory kolei uzytku niepu-
blicznego wymaga ponadto zgody wiasciwej
miejscowo dyrekcji okregowej kolei pan-
stwowych w zakresie ustalenia warunkoéw za-
bezpieczenia ruchu i warunkéw korzystania
Z przejazdoéw i przejsc”).

Zjazd z drogi asfaltowej miat nachylenie 15°.
Widocznosc¢ z prawej strony (to jest od strony
nadjezdzajacego pociggu) ograniczata skarpa
porosnieta krzakami.

ZZ (obcokrajowiec), droznik przejazdowy za-
trudniony przez firme AB, rozpoczat prace
0 godzinie 6.00. Okoto 16.00 otworzyt prze-
jazd kolejowy dla dwoch ciezaréwek jadacych
od strony wiaduktu. Z przeciwnej strony zbli-
zata sie ciezardwka kierowana przez XX. W tym
czasie droznik podszedt do kolegi kierujagcego
ruchem na drodze asfaltowej, aby napic¢ sie
wody. Stat tytem do przejazdu. Po godzinie
16.00 XX, wykonujac kolejny kurs wywrotka
zatadowana piaskiem, wjechat na przejazd
kolejowy wprost pod nadjezdzajacy pociag
towarowy. W wyniku uderzenia kabina samo-
chodu zostata zmiazdzona.

Skutki wypadku

W oparciu o wyniki ogledzin i sekcji zwtok
stwierdzi¢ nalezy, izdo zgonu poszkodowane-
go doszto w wyniku obrazen klatki piersiowej”.

Pytania zadane przez organ procesowy:
Na kim cigzyt obowigzek zapewnienia bezpie-
czenstwa pracy pracownikom firmy S.A. i jej
podwykonawcom na przejezdzie kolejowym?
Czy wobec pracownika XX oraz innych pra-
cownikéw w okresie funkcjonowania prze-
jazdu kolejowego popetniono uchybienie

W zapewnieniu bezpieczenstwa pracy? Czy
ZZ i XX swoim zachowaniem przyczynili sie
do wypadku?
Ze wzgledu na specyfike stosowanych tech-
nologii, warunki atmosferyczne, zmiennosc¢
frontu robdt, prowadzenie prac na terenie
otwartym, pozbawionym elementdw infra-
struktury technicznej budownictwo drogowe
charakteryzuje sie wysokim stopniem ryzyka
zawodowego i wypadkowego. Bardzo cze-
sto osoby obstugujgace maszyny i urzadze-
nia budowlane nie posiadaja wymaganych
uprawnien kwalifikacyjnych do ich obstugi,
co stwarza dodatkowe niebezpieczenstwo wy-
stgpienia niepozadanego zdarzenia, a w kon-
sekwencji wypadku.

Linie kolejowe zawarty umowe z firma S.A,, kto-

rej przedmiotem byto korzystanie z przejazdu

uzytku niepublicznego kategorii ,F" na pod-
stawie Rozporzqgdzenia Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego

1996 r. w sprawie warunkow technicznych,

jakimi powinny odpowiadac skrzyzowania

linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie. W umowie tej firma S.A,, jako
uzytkownik, zobowiazata sie do Scistego prze-
strzegania miedzy innymi: regulaminu korzy-
stania z przejazdu (uzytkownik zobowigzany
jest zapoznac sie z rozktadem jazdy pociggow
kursujacych na danym szlaku dostarczonym
przez sekcje eksploatacji, kazdorazowo przed
otwarciem rogatek nalezy skontaktowac sie te-
lefonicznie z nastawnia stacji, w celu sprawdze-
nia, czy do przejazdu nie zbliza sie pociag lub
inny pojazd/drezyna itp.), wyznaczenia i prze-
szkolenia pracownikéw z zakresu bezpiecznej
obstugi przejazdu, ponadto uzytkownik zobo-
wiazuje sie, aby rogatki, w ktére wyposazony
jest przejazd, byty stale zamkniete i zabezpie-
czone przed otwieraniem przez osoby postron-
ne, a otwieranie i zamykanie odbywato sie tylko
przez uprawnione osoby. Uzytkownik przejaz-
du ponosi pethg odpowiedzialnos¢ zwigzana

z nieszczesliwym wypadkiem spowodowanym

niewfasciwym i niezgodnym z postanowienia-

mi umowy korzystaniem z przejazdu.

Odpowiadajac na pytanie, nalezy rozpatrzec

dwa warianty:

a) Firma S.A. nie przekazata Regulaminu ko-
rzystania z przejazdu kat. F firmie AB,a tym
samym nie wywigzata sie z umowy zawar-
tej z liniami kolejowymi, ktérej przedmiotem
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jest korzystanie z przejazdu uzytku niepu-
blicznego kategorii ,F” na podstawie Roz-
porzgdzenia Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej z dnia 26.02.1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakimi powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie.
oraz

b) Firma S.A. przekazata Regulamin korzy-
stania z przejazdu kat. F firmie AB, a tym
samym wywiazata sie z umowy zawartej
z liniami kolejowymi, ktérej przedmiotem
jest korzystanie z przejazdu uzytku niepu-
blicznego kategorii ,F" na podstawie Roz-
porzgdzenia Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej zdnia 26.02.1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakimi powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

Wariant A

Nieprzekazanie Regulaminu korzystania
z przejazdu kat. F firmie AB przez firme
S.A. byto naruszeniem przez nig postanowien
wynikajgcych z umowy zawartej z liniami ko-
lejowymi. Tym samym to firma S.A. nie za-
pewnita swoim pracownikom, jak i pracowni-
kom podwykonawcow bezpieczenstwa pracy
na tymze przejezdzie w okresie funkcjonowa-
nia przejazdu.

Nieprzekazanie ww. regulaminu skutkowato
tym, ze obstuga przejazdu w osobie dréznika
nie przestrzegata jego postanowien, tj. ,Kaz-
dorazowo przed otwarciem rogatek nalezy
skontaktowac sie telefonicznie z nastawnia
stacji, celem sprawdzenia czy do przejazdu
nie zbliza sie pociag lub inny pojazd/drezyna
itp.". Dréznik nie mogt sie potgczy¢ z nastawnia
stacji, gdyz nie zostat wyposazony w srodki
tacznosci, a o nadjezdzajacym pociagu do-
wiadywat sie, styszac sygnat lokomotywy oraz
zapowiedzi z gtosnikéw na pobliskim przy-
stanku. Dréznik byt przeszkolony z obstugi
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
(SKR), lecz budzi to watpliwos¢ biegtego, czy
szkolenie z tego tematu prowadzone przez
wyznaczonego pracownika w jezyku polskim
byto dla obcokrajowcdéw zrozumiate.
Pomimo, ze drdznik byt zleceniobiorca firmy
AB, to firma ta nie wiedziata, jakie ma spet-
ni¢ warunki bezpieczenstwa na przejezdzie
uzytku niepublicznego kategorii ,F" i nie wy-
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Podczas przekraczania
przejazdow kolejowo-
-drogowych obowiazuja

te same zasady co na zwykiych
skrzyzowaniach drogowych.

posazyta go w niezbedny sprzet do obstugi
ww. przejazdu. W takim przypadku obcigza
to firme S.A.

Wariant B

Firma S.A. przekazata Regulamin korzysta-
nia z przejazdu kat. F firmie AB i tym samym
to firma AB byta odpowiedzialna za wypet-
nienie postanowien wynikajacych z umowy
zawartej z liniami kolejowymi a firma S.A. i ob-
cigza to firme AB. W tym przypadku to firma
AB nie zapewnita pracownikom firmy S.A,, jak
i innym pracownikom bezpieczenstwa pracy
na tymze przejezdzie w okresie funkcjonowa-
nia przejazdu

Przekazanie ww. regulaminu miato skutkowac
tym, ze to firma AB miata obowigzek dbag, aby
obstuga przejazdu w osobie dréznika przestrze-
gata jego postanowien, tj. ,Kazdorazowo przed
otwarciem rogatek nalezy skontaktowac sie
telefonicznie z nastawnia stacji, celem spraw-
dzenia, czy do przejazdu nie zbliza sie pociag
lub inny pojazd/drezyna itp.”. Dréznik jako zle-
ceniobiorca firmy AB powinien byc¢ przez nia
wyposazony W srodki tgcznosci i postepowac
zgodnie z Regulaminem korzystania z prze-
jazdu kat. F dla zapewnienia warunkéw bez-
pieczenstwa na przejezdzie uzytku niepublicz-
nego. W takim przypadku obcigza to firme AB.

Wplyw dziatan pracodawcy
na bezpieczenstwo
pracownikéow

Nie ulega watpliwosci, ze za bezpieczenstwo
pracownikéw danej firmy odpowiada ich pra-
codawca. W omawianym przypadku podwy-
konawcy firmy S.A., gtdwnego wykonawcy pod
wzgledem bezpieczenstwa, podlegali firmie
S.A., ktéra powotata koordynatora ds. BHP
na budowie drogi M i pomimo wszystkich
zastrzezen w umowach podwykonawczych
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WAZNE

Przepisy BHP, ktére maja
zastosowanie w omawianej
sprawie

B8 Ustawa z dnia 26 czerwea 1974 .
Kodeks pracy (tj. Dz.U. 21998 r., nr 21,
poz. 94 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tj. Dz.U. z 2010 r., poz. 243,
poz.1623 z pdzNn. zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (tj.
Dz.U.z 2012 r., poz. 1137 z pézn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi
i ich usytuowanie (Dz.U. nr 33, poz. 144
z pdzn.zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Pracy
i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia
1997 r. w sprawie ogolnych przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy
(tj. Dz.U. z 2003 r., nr 169, poz. 1650
Z pézn.zm.).

A Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury

z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas

wykonywania robot budowlanych
(Dz.U. nr 47, poz. 401).
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o braku odpowiedzialnosci ze strony gtdbwnego
wykonawcy za zaistniate wypadki na terenie
budowy, to gtdwny wykonawca (poprzez ko-
ordynatora ds. BHP oraz kierownika budowy)
miat obowigzek sprawdzi¢, czy dany podwy-
konaweca spetnia zatozone w umowie warunki.
Do czynnikdw organizacyjnych, ktére miaty
wptyw na zaistniaty wypadek, dotgczy¢ moz-
na réowniez linie kolejowe, ktére nie dopetnity
obowigzkdw zaréwno co do swoich pracow-
nikéw, jak i firmy, z ktéra podpisaty umowe

o uzytkowaniu przejazdu. Z akt sprawy wynika,
ze nikt z pracownikdéw nastawni nie wiedziat
o tym, ze przejazd funkcjonuje od ponad roku,
a przeglad tego przejazdu przez pracownika
kolei poét roku przed zaistniatym wypadkiem
byt fikcja badz catkowitag ignorancja ze stro-
ny kontrolujacego. Brak nakazu wzmozonej
kontroli nad przejazdami pociggdw towaro-
wych, ktére nie byty ujete w grafiku przejazdu,
s3 razacym zaniedbaniem ze strony linii kole-
jowych. Ponadto przejazd kolejowy kategorii
F byt tak czesto uzywany przez kierowcow
pracujacych zaréwno w firmie S.A,, jak i jej
podwykonawcoéw, ze jeden pracownik nie byt
w stanie bezpiecznie i zgodnie z wytyczny-
mi linii kolejowych zawartymi w regulaminie
go obstugiwac. Firma S.A. powinna tak za-
pewnic prace, aby ruch w miejscu przejazdu
kolejowego kategorii F byt bezpieczny i zgodny
z Regulaminem korzystania z przejazdu kat.
F. Powinien by¢ wypracowany taki system
pracy oparty na wspodtpracy pracownikdéw
linii kolejowych z dréznikiem zatrudnionym
na przejezdzie, aby przejazd byt bezpieczny.
Wybdr odpowiedniego wariantu pozostawio-
Nno organowi procesowemu, gdyz tylko on mo-
ze podjac ocene w tym zakresie (art. 7 Kodeksu
postepowania karnego).

Przyczyny wypadku

W omawianym zdarzeniu wypadkowym
zawiodta ogdlna organizacja pracy lezaca
po stronie wszystkich uczestnikdéw proce-
su budowlanego, tj. gtéwnego wykonawcy,
podwykonawcy oraz linii kolejowych, gdyz
zaden szczebel nadzoru z tych firm poprzez
swojg kontrole nie wykazat, ze praca wy-
konywana przez dréznikdw, a w dniu wy-
padku przez ZZ, jest wykonywana btednie
i niezgodnie z postanowieniami zawartymi
w Regulaminie korzystania z przejazdu kat.
F. Prawidtowa kontrola powinna wykazac¢ nie-
bezpieczenstwo, . sytuacje (pewien szczegdl-
ny uktad rzeczy lub zjawisk, odrebny od same-
go czynu, charakteryzujacy sie dynamicznym
rozwojem), ktéra ma wiasciwos¢ przechodze-
nia w inny stan. Niebezpieczenstwo w sto-
sunku do wszystkich uczestnikdw procesu
budowlanego przy przejezdzie kolejowym
kategorii F pojawito sie juz w momencie je-
go otwarcia, tj. gdy zostat oddany do uzytku.
ZZ zatrudniony w firmie AB jako robotnik
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ogodlnobudowlany w rzeczywistosci wyko-
nywat czynnosci jako dréznik na przejezdzie
kolejowym. Ww. nie posiadat odpowiedniego
przygotowania i przeszkolenia, tj. nie odbyt
instruktazu stanowiskowego jako dréznik
na przejezdzie kolejowym kategorii ,F". Firma
AB co prawda wystata ZZ na szkolenie, ktére
prowadzit pracownik linii kolejowych, jednak
z akt sprawy wynika, ze szkolenie to nie spet-
niato wszystkich wymogow dotyczacych prze-
kazania szkolonym pracownikom informacji
dotyczacych pracy na przejezdzie kolejowym
kategorii F. Szkolenie wstepne przeprowa-
dzone przez pracownika linii kolejowych z za-
kresu obstugi urzadzen sterowania ruchem
pociggow, urzadzen tacznosci z dyzurnymi
ruchu, przestrzegania przepiséw ruchu linii
kolejowych, utrzymania przejazdu przekaza-
nego w uzytkowanie (dotyczy nawierzchni
drogi na dojazdach i przejezdzie) byto nie-
wystarczajace, pobiezne i prawdopodobnie
niezrozumiate dla uczestniczacych w nim
obcokrajowcow stabo znajacych jezyk polski
(nie do konca rozumieli, o czym wyktadowca
do nich mowit, tym bardziej, ze uzywat jezyka
technicznego i specjalistycznego, tj. kolejo-
wego). Nikt po tym szkoleniu nie przepro-
wadzit z nimi instruktazu na miejscu pracy,
to znaczy na przejezdzie kolejowym kategorii
.F". Dlatego trudno za zaistniate zdarzenie
wini¢ ZZ, ktéry wykonywat swoja czynnosé
najlepiej jak umiat, pomimo ze nie zostat za-
poznany z zakresem Regulaminu korzystania
z przejazdu kat. F. Biegty watpi rowniez, aby
osoby kontrolujace prace ZZ znaty postano-
wienia Regulaminu korzystania z przejazdu
kat. F, bo gdyby je znaty, to prawdopodob-
nie zareagowatyby odpowiednio podczas
rutynowych kontroli. Nie mozna zarzuci¢ ZZ,
ze podejmujac sie przydzielonej pracy, zlek-
cewazyt jakies polecenia. Zapewne chciat jak
najlepiej wykonac powierzone mu obowigzki
i czynnosci, a potwierdzeniem tego jest jego
praca po 10-14 godzin. Nie przypuszczat lub
nie brat pod uwage niebezpieczenstwa, jakie
niosto za sobg nieopuszczanie kazdorazowo
rogatek na przejezdzie kolejowym kategorii
.F". Dlatego nie mozna uznac postepowa-
nia ZZ za btedne oraz za razace niedbalstwo,
ktére zachodzi wdwczas, gdy pracownik po-
dejmuje dziatania z naruszeniem przepisdéw
o ochronie zdrowia i zycia, chociaz moze i po-
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Za hezpieczenstwo

pracownikow danej firmy

odpowiada ich pracodawca.

winien przewidzie¢ grozagce mu niebezpie-
czenstwo, ktore zwykle wystepuje w danych
okolicznosciach faktycznych, co dla kazde-
go cztowieka o przecietnej przezornosci jest
oczywiste, gdyz musi to by¢ przyczyna wy-
taczna. W tym przypadku zawiodta rutyna
po stronie kontrolujacych i dlatego biegty
uwaza, ze kontrolujacy nie przeciwdziatali po-
tencjalnemu zagrozeniu dla zdrowia i zycia
poprzez brak uprzedniego zidentyfikowania
zagrozen na przejezdzie kolejowym kategorii
.F". Tolerowanie przez osoby petnigce funk-
cje kontrolne odstepstw od przepiséw i zasad
BHP nalezy przypisa¢ do wad organizacyjnych
nadzoru sprawowanego przez wszystkich
uczestnikow procesu budowlanego.

Podsumowanie
Na zaistnienie wypadku, w wyniku ktérego
Smierc¢ ponidst XX, miato wptyw kilka przy-
czyn organizacyjnych i nie ulega watpliwo-
sci, ze do samego nieszczesliwego wypadku
przyczynit sie sam pokrzywdzony, ktory ztamat
regute ostroznosci bezpieczenstwa wynikajaca
z art. 28 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Pra-
wo o ruchu drogowym.
Najlepszym sposobem bezpiecznego prowa-
dzenia procesu budowlanego jest zarzadzanie
bezpieczenstwem pracy, czyli uwzglednianie
takich aspektéw zwigzanych z praca jak:

ustalanie zagrozen i mozliwosci ich zlikwi-

dowania,

zastosowania odpowiednich srodkéw w ce-

lu ochrony,

kontrolowanie istniejacego stanu BHP oraz

instruowanie pracownikow w tym zakresie.
W tym przypadku tego zabrakto, a tolerowa-
nie odstepstw od przepisoéw i zasad BHP oraz
stosowanie niewtasciwej technologii nalezy
przypisa¢ do organizacyjnych wad nadzoru
sprawowanego przez wszystkich uczestnikdéw
procesu budowlanego na przejezdzie kolejo-
wym. W opinii biegtego, przy tak dziatajacej
organizacji przejazdu, kwestig czasu byto za-
istnienie wypadku. a

67



